Nasjonal Transportplan 2025 – 2036- RIFs innspill
Rådgivende Ingeniørers Forening (RIF) er bransjeforeningen for de rådgivende ingeniørfirmaene i Norge, med mer enn 500 lokalkontorer spredt over hele landet og over 15 000 ansatte. Vi representerer ekspertene som utreder, beregner og modellerer Norges veier, jernbaner, flyplasser, og havner. Som nøkkelaktører i utviklingen av landets infrastruktur, vil vi understreke viktigheten av følgende punkter til Stortingets arbeid med NTP:
Nødvendig med forutsigbar, høy finansiering
Regjeringen foreslår å bruke 100 milliarder årlig til å vedlikeholde og utvikle landets veier og jernbane frem til 2036. RIF hadde håpet på større rammer, men ser positivt på forslaget – forutsatt planen faktisk finansieres fullt og helt både dagens og fremtidige regjeringer. Realiteten er samtidig at det blir mindre vei og bane for pengene enn tidligere, siden prisstigningen ikke kompenseres i rammene. Videre ligger statsbudsjettet for 2024 rundt 10 prosent under investeringsnivået i både gammel og ny NTP. For at Norge skal klare å stanse forfallet og bygge nytt der det trengs mest, er forutsigbar og høy finansiering avgjørende. 
Vi forstår at Stortinget må gjøre tøffe prioriteringer, men vi står i en situasjon der landets veier og jernbane trenger oppgraderinger for hele 2300 milliarder kroner – noe som er dokumentert i RIFs rapport State of the Nation. Transportvirksomhetene er også tydelige på hvor skoen trykker i sine innspill til NTP, som i korte trekk kan oppsummeres slik:
· Kapasitetsbegrensninger, spesielt i tett trafikkerte områder, og kvalitetsproblemer i veinettet, særlig mot svenskegrensen. 
· Utilstrekkelig jernbaneinfrastruktur for å håndtere økende passasjer- og godstrafikk. 
· Vær- og klimarelaterte utfordringer som fører til skred, flom, og vanskelige vinterforhold. 
· Geografiske hindringer, som utfordrende topografi og lange omkjøringsveier, sammen med lav veistandard, øker transportkostnadene.
Disse problemene understreker behovet for å prioritere samferdsel i de kommende statsbudsjettene. NTP må ikke bare bli en ren ønskeliste med monopolpenger som valuta. Finansieringen må følge med år etter år. Det viktig både for landets utvikling og for å redusere risiko for ulykker og problemer, men også for tilliten til nasjonal transportplan som planleggingsverktøy.
NTP må investere i samfunnssikkerhet
Velfungerende infrastruktur er livsnerven i samfunnet vårt. Etter nok et år med mer ekstremvær, ras, flom og skred, har vi sett hvor sårbar infrastrukturen vår er. Det gjelder ikke minst fylkesveinettet. Bare for å holde forfallet i sjakk, trengs 1,5 milliarder kroner årlig. Regjeringens plan om å øke til dette nivået først i 2030 betyr at fylkesveiene vil bli dårligere og farligere. Statsbudsjettet for 2024 viser samme negative utvikling for riksveier og jernbanen, hvor etterslepet vil øke og investeringsbehovet vil vokse.  
Totalberedskapskommisjonen har understreket betydningen av å sikre at veier og jernbane er bygget og vedlikeholdt til en standard som tåler fremtidens klimautfordringer, men også for å håndtere transport av militære styrker og sivile beredskapsressurser.  Å investere i en sterkere infrastruktur er dobbelt viktig. Det sikrer både folks daglige trygghet og gir økt nasjonal sikkerhet. Det er dessuten økonomisk sunn fornuft. Det er mye billigere å forebygge, enn å reparere ødeleggelser.
RIF ber Stortinget om å øke investeringene til fylkesvei til 1,5 milliarder årlig, allerede fra 2025. Det er samtidig nødvendig med en kraftig satsing på vedlikehold og fornyelse jernbanen for å møte forventningene til frekvens, hastighet og pålitelighet. Videre må det settes av mer midler til oppgradering av riksveinettet, både for å forbedre trafikk- og samfunnssikkerheten, og for å støtte oppunder næringslivets transportbehov. 
Ringeriksbanen må prioriteres 
For å nå Norges klimamål må jernbanen og viktige, nasjonale og gryteklare prosjekter prioriteres. RIF er overrasket over at Ringeriksbanen nok en gang omorganiseres og utsettes. Dette jernbaneprosjektet er avgjørende for å gjøre Bergensbanen til et attraktivt, klimavennlig alternativ fremfor fly, og samtidig gjøre det mulig for folk som pendler å velge toget fra Hønefoss til Oslo.
Det er bra at regjeringen ønsker å fullføre E16 fra Sandvika til Hønefoss, det er nødvendig for sikkerheten og fremkommeligheten på denne nasjonale transportåren. Men å dele opp Ringeriksporteføljen og kun bygge veien vil ha store konsekvenser. Nye Veier har arbeidet grundig for å optimalisere Ringeriksporteføljen for bygging, med lavere kostand og betydelig bedre samfunnsnytte. Kostnadene er redusert med 7,7 milliarder kroner, blant annet ved redusere tunnelstørrelser og gjenbruke mer materialer – uten å ofre reisetid for togbrukere eller sikkerheten for bilister. Disse gevinstene, samt milliardene brukt på tiår med planlegging, står nå i fare for å gå tapt.
Å bygge bare veien endrer massebalansen i prosjektet, og gjør det vanskeligere og dyrere å få tak i steinmaterialer til byggingen. Og om jernbanen bygges senere, vil det være for mye overskuddsmateriale. Dette vil ikke bare øke kostnadene, men også kunne forverre miljøregnskapet for begge prosjektene. Vi frykter at dette betyr at Ringeriksbanen skrinlegges for godt. RIF ber Stortinget stoppe splittingen av Ringeriksporteføljen og sikre at Nye Veier får finansiering til å starte byggingen av både E16 og Ringeriksbanen, i tråd med løftene et nesten samlet Storting har forpliktet seg til gjennom flere nasjonale transportplaner. 
Hordfast må inn igjen i NTP
Vi er overrasket over at regjeringen ikke bare utsetter, men skrinlegger ambisjonen ferjefri E39 i NTP. Hordfast er et av samferdselsprosjektene i Norge som har størst samfunnsøkonomisk nytte, og som er prioritert høyt av Statens Vegvesen, med mulig oppstart om få år. Og det er ikke bare et viktig prosjekt for Vestlandet for å knytte sammen en million mennesker i to av Norges største byer. Det handler om å sikre næringslivet god infrastruktur, som kan skape arbeidsplasser og eksportinntekter som kommer hele Norge til gode.

God planlegging er nøkkelen til å spare penger, klima og natur
Forutsigbar finansiering og god planlegging er en forutsetning for mer bærekraftig og effektiv bygging av store samferdselsprosjekter. Stykkevis og delt planlegging er en stor utfordring som fører til unødvendige forsinkelser og kostnader, og begrenser muligheter for å bevare natur og redusere utslipp og spare penger. Utsettelsen av Ringeriksbanen og splittingen av Ringeriksporteføljen er et eksempel på hvordan det å snu opp ned på planene gir dårligere prosjekter. 
For å få best mulig samfunnsnytte for pengene, må vi investere klokt fra start. Dette innebærer både å sikre at byggeklare og samfunnsnyttige prosjekter prioriteres høyt, og at det settes av tilstrekkelig midler til planlegging av det som trengs fremover. 
I mange infrastrukturprosjekter kan utslipp og naturinngrep reduseres betydelig med forbedret planlegging i de tidlige fasene. En utfordring RIF ser, er at det ofte er forhastet bygging uten grundig nok planlegging, kjent som «støpesjuka». Dette fører ofte til ineffektiv ressursbruk, høyere kostnader, og mulig skadelige inngrep i naturen. For å styrke arbeidet i tidlig fase av prosjektene er verdianalyser et viktig verktøy. Både Statens Vegvesen og Nye Veier har gode erfaringer med slike analyser. RIFs medlemsfirmaer har gjennom slike analyser på 36 prosjekter i dagens NTP funnet mulige besparelser på over 50 milliarder kroner. Dette innebærer blant annet en kritisk vurdering av den valgte traseen, løsninger for broer og tunneler, og en nøye gjennomgang av hvordan vi kan gjenbruke gamle materialer bedre.  Dette handler om å tenke nytt for å få mest mulig ut av hver krone, og å gjøre det på en måte som er bedre for miljøet. Derfor bør slike analyser være obligatoriske i alle store vei- og jernbaneprosjekter. I tillegg til at det generelt er nødvendig med tilstrekkelig ressurser til planleggingsfasen, hvor vi kan påvirke samfunnsverdien og kostnadene mest.
